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Beschlag ftir einen Fahrzeugsitz 

Die Erfmdung betrifft einen Beschlag fur einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

If 

Es ist bei BeschlSgen dieser Art imd anderen Einsteliem, insbesondere bei Hohen- ^ 
einstellem, bekannt, das Gewicht der Baugruppe, die mit dem Beschlag zu bewegen 
ist, durch eine Kompensationsfeder, beispielsweise einer Schenkelfeder, auszuglei- 
chen. Der Kraftaufwand bei Betatigung des Beschlags in beide moglichen Betati- ^ 
gungsrichtungen unterscheidet sich dann nicht so stark. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Beschlag der eingangs genannten 
Art zu verbessem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Beschlag mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

Dadurch, daB die Kompensationsfeder einerseits am ersten Beschlagteil und ande- 
rerseits an einem mit der Achse fluchtenden Lagerbauteil des zweiten Beschlagteils 
abgestutzt ist, steht eine einfache und schnelle Mdglichkeit zur Verfugung, die 
Kompensationsfeder ohne viele Montageschritte an einen vorhandenen Beschlag zu 
montieren. Die vorzugsweise auf der AuBenseite des Beschlags vorgesehene Kom- 
pensationsfeder kann an einem Ende an dem vorzugsweise Uber die Kontur der bei- 
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den Beschlagteile uberstehenden Lagerbauteil und am anderen Ende an einem au- 
Benseitig abstehenden Bolzen des relativ zum Lagerbauteil beweglichen Beschlag- 
teils abgestutzt sein. Die Kompensationsfeder ist hierzu vorzugsweise spiralfbrmig 
aufgewickelt. Die Erfindung ist sowohl fur Beschiage mit Freischwenkfiinktion - 
unabhangig von deren innerer Neigungseinstellkonstruktion - als auch fur Gelenk- 
beschlage mit Tischstellungen, Packagestellungen, Bodenstellungen oder derglei- 
chen einsetzbar. Die Anordnung der Beschlagteile als Beschlagoberteil und Be- 
schlagunterteil imd/oder auf den beiden Seiten des Fahfzeugsitzes hangt vom Ein- 
satzzweck ab. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand zweier in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fuhnmgsbeispiele mit einer Abwandlung nSher erlSutert. Es zeigen 

eine Seitenansicht des Beschlags gemSfi dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, 

eirie perspektivische Ansicht einer Hulse gemafi dem ersten Ausfuhrungs- 
beispiel, 

eine weitere perspektivische Ansicht der Httlse von Fig. 2, 

einen Schnitt durch Lagerbolzen, Htilse und Schraube, 

eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, 

eine Fig. 3 entsprechende, perspektivische Ansicht einer Hiilse gemaB einer 
Abwandlimg des ersten Ausfuhrungsbeispiels, 



Fig. 1 
Fig. 2 



Fig. 3 




Fig. 4 
Fig. 5 
Fig. 6 



Fig. 7 



eine Seitenansicht des Beschlags gemSB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 
und 
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Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des Beschlags gemaB dem zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiel ohne Lehnenkompensationsfeder. 

Bei einem ersten Ausfuhrungsbeispiel weist ein Fahrzeugsitz 1 in einer hinteren 
Sitzreihe eines Kraftfahrzeuges zur Neigungseinstellung seiner Ruckenlehne 2 rela- 
tiv zu seinem Sitzteil 3 auf beiden Seiten einen Beschlag 5 auf. Der ais Rastbeschlag 
ausgebildete Beschlag 5 umfaBt ein sitzteilfestes Beschlagunterteil 7 und ein lehnen- 
festes Beschlagoberteil 8, welches mittels eines im Beschlagunterteil 7 auf die nach- 
- folgend beschriebene Weise gelagerten Lehnenbolzens 1 0 relativ zum Beschlagun- 

terteil 7 schwenkbar ist. Das Beschlagunterteil 7 besteht dabei aus zwei plattenfor- 
migen, parallel angeordneten Elementen, welche einen Bauraum zur Aufiiahme des 
den Lehnenbolzen 1 0 umschlieBenden Bereichs des Beschlagoberteils 8 und ver- 
schiedener Verriegelungs- und Sicherungselemente aufweist. 

Die gedachte, zentrale Achse A des Lehnenbolzens 10 definiert die Schwenkachse 
der Ruckenlehne 2 und die nachfolgend als axial bezeichnete Richtung. Eine Leh- 
nenkompensationsfeder 12 ist spiralfbrihig um die Achse A gewickelt und einerseits 
am Beschlagunterteil 7 und andererseits am Beschlagoberteil 8 abgestUtzt. Die als 
^jf^i Flachbandfeder ausgebildete Lehnenkompensationsfeder 12 weist ein rechteckiges 
Querschnittsprofil auf, dessen groBere Abmessung jeweils in axialer Richtung ver- 
lauft. 

In diesem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist der oberteilfeste Lehnenbolzen 10 in axia- 
ler Richtung mit einer durchgangigen Langsbohrung versehen, in welche als Lager- 
bauteil eine Htilse 20 mit einem zylindrischen Abschnitt 22 eingeschoben ist. Die 
Hulse 20 ist beispielsweise mittels einer in axialer Richtung verlaufenden Schraube 
24 mit der Struktur der Ruckenlehne 2 verbunden, wobei der zylindrische Abschnitt 
22 ein Innengewinde aufweist. 
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An den zylindrischen Abschnitt 22 schlieBt sich in axialer Richtung ein Zweikant- 
Abschnitt 26 an, mit welchem die Hulse 20 iiber den Lehnenbolzen 10 und damit 
ttber die Kontur des Beschlags 5 ubersteht. Am oberteilfesten Zweikant-Abschnitt 
26 ist drehfest das innere Ende der Lehnenkompensationsfeder 12 abgestutzt. Das 
auBere Ende der Lehnenkompensationsfeder 12 liegt mit Vorspannung an einem 
unterteilfesten Mitnehmerbolzen 28 an, welcher von der Aufienseite des Beschla- 
gunterteils 7 absteht iind parallel zum Zweikant-Abschnitt 26 angeordnet ist. Eine 
Schwenkbewegung des Beschlagoberteils 8 nach vome wird durch die Vorspaimung 
der Lehnenkompensationsfeder 12 unterstutzt, um eine gute Anlage der RUckenleh- 
ne 2 an den Insassen zu erreichen. 

In einer Abwandlung zum ersten Ausfiihrungsbeispiel, welche - soweit nicht anders 
beschrieben - mit dem ersten Ausfiihrungsbeispiel ubereinstimmt, ist der zylindri- 
sche Abschnitt 22' der Hiilse 20' kiirzer als im ersten Ausfiihrungsbeispiel ausge- 
bildet, in eine Sacklochbohrung des Lehnenbolzens 9 gesteckt und wiederum mit 
der Struktur der Rttckenlehne 2 drehfest verbunden. 

Das zweite Ausfiihrungsbeispiel stimmt in vielen Teilen mit dem ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel uberein, so daC gleiche und gleichwirkende Bauteile um 100 hohere 
Bezugszeichen tragen. Der Beschlag 105 weist wiederum ein Beschlagunterteil 107 
und ein Beschlagoberteil 108 auf, welches mittels eines Lehnenbolzens 110 relativ 
zum Beschlagoberteil 107 um eine durch den Lehnenbolzen 1 10 definierte Achse A 
schwenkbar ist. Von der Aufienseite des Beschlagunterteils 107 steht im Bereich des 
Lehnenbolzens 1 10 seitlich ein angeschweifites Lagerblech 120 als Lagerbauteil ab, 
welches im wesentlichen quer zur Achse A angeordnet ist und einen mit der Achse 
A fluchtenden Zweikant-Abschnitt 126 au^eist. Ein oberteilfester Mitnehmerbol- 
zen 128 steht parallel zur Achse A und zum Zweikant-Abschnitt 126 von der Au- 
fienseite des Beschlagoberteils 108 ab. Eine Lehnenkompensationsfeder 112, welche 



wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet ist, ist mit ihrem inneren Ende am 
Zweikant-Abschnitt 126 und mit ihrem auBeren Ende am Mitnehmerbolzen 128 ab- 
gestutzt. Die Funktionsweise stimmt mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel Uberein. 



Patentanspruche 



Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit 
einem ersten Beschlagteil (7; 108), mit einem zweiten Beschlagteil (8; 107), 
welches relativ zum ersten Beschlagteil (7; 108) urn eine dutch einen Lehnen- 
bolzen (10; 1 10) defmierte Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer Kompen- 
sationsfeder (12; 1 12), welche zwischen dem ersten Beschlagteil (7; 108) und 
dem zweiten Beschlagteil (8; 107) dutch eine Vorspannung wirksam ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kompensationsfeder ( 1 2 ; 1 1 2) einerseits am 
ersten Beschlagteil (7; 108) und andeterseits an einem mit der Achse (A) 
fluchtenden Lagerbauteil (20; 20'; 120) des zweiten Beschlagteils (8; 107) ab- 
gestUtztist. 

Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerbauteil (20; 
20'; 120) einen Zweikant-Abschnitt (26; 126) aufweist. 

Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Kompen- 
sationsfeder ( 1 2; 1 1 2) spiralfbrmig aufgewickelt ist. 

Beschlag nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kompen- 
sationsfeder (12; 1 12) mit ihrem inneren Ende am Zweikant-Abschnitt (26; 

* 

126)anliegt. 

Beschlag nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Kompen- 
sationsfeder (12; 1 12) mit ihrem SuBeren Ende an einem Bolzen (28; 128) des 
ersten Beschlagteils (7; 108) anliegt. 



Beschlag nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Lagerbauteil (20; 20') einen innerhalb des Lehnenbolzens (10) angeordneten 
Abschnitt (22; 22') aufweist. 

Beschlag nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Lagerbauteil (120) im wesentlichen quer zur Achse (A) angeordnet ist. 

Beschlag nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kompensationsfeder (12; 1 12) auf der AuBenseite des Beschlags (5; 105) an- 
geordnet ist. 

Beschlag nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerbauteil (20; 
20', 120) uberdieKonturderBeschlagteile(7, 8; 107, 108) ubersteht. 

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, gekennzeichnet durch einen Be- 
schlag (5; 105) nach einem der Anspruche 1 bis 9. 
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Zusammenfassung 
Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

Bei einem Beschlag fUr einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Kraflfahr- 
zeugsitz, mit einem ersten Beschlagteil (7), mit einem zweiten Beschlagteil 
(8), welches relativ zum ersten Beschlagteil (7) urn eine durch einen Lehnen- 
bolzen (10) defmierte Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer Kompensati- 
onsfeder (12), welche zwischen dem ersten Beschlagteil (7) und dem zweiten 
Beschlagteil (8) durch eine Vorspannung wirksam ist, ist die Kompensations- 
feder (12) einerseits am ersten Beschlagteil (7) und andererseits an einem mit 
der Achse (A) fluchtenden Lagerbauteil (20) des zweiten Beschlagteils (8) ab- 
gestutzt. 



Fig. 1 



Bezugszeichenliste 



1 



Fahrzeugsitz 



2 



Ruckenlehne 



3 



Sitzteil 



5, 105 Beschlag 

7, 107 Beschiagunterteil 

8, 108 Beschlagoberteil 

10,110 Lehnenbolzen 

12,112 Lehnenkompensationsfeder, Kompensationsfeder 

20, 20' Hulse, Lagerbauteil 

22,22' zylindrischer Abschnitt 

24 Schraube 

26, 126 Zweikant-Abschnitt 

28, 128 Mitnehmerbolzen 

120 . Lagerblech, Lagerbauteil 

A Achse 



